CAMARA MUNICIPAL DE PIRASSUNUNGA
Rua Joaquim Procépio de Aratjo, 1645 - Tel. (0195) 612681 - FAX 61-281%

ESTADO De SAO PAULO

ENCAM:NHE-SE £0 SEMHOR
PREFLITu MUsleiPal

M a/a c’as (aq ess0es, 3/ /10/9:

NO 5267_/_95' ))\0\\/

ESIDENTE

Nas vias pGblicas de nossa cidade & notdrioc a existén
cia de lombadas e faixas de sinalizacao, que se£§ m para, as pri
meiras, reduzir a velocidade de motoristas inescrupulosos e, as

segundas, para orientar o trafego dos moterizados.

£ comum verificar, principalmente nas lombadas que '
circundam as rotatdrias, que elas naoc foram pintadas com as co
res de conformidade com que determina as normas gque regulam o
procedimento, inserido nas resclucdes 635 e 666 do Céddigo Nacio

nal de Transito, copias anexas.

Ocorre que, em caso de acidente, com existéncia de da
nos materiais, esses motoristas para os guails os obstaculos fo-
ram construvidos, pcois desrespeitadores das leis do transito, '
poderdoc se voltar contra o municipio com o objetivo de verem-se
ressarcidos dos prejuizos sofridos, considerandc as irregulari-
dades apontadas, pelo que, da boa politica que as pinturas exis
tentes nas lombadas, fossem revistas e executadas de acorde com

as normas pertinentes.

Nestas condicdes, INDICO ac Senhor Prefeito Municipal,
pelos meios regimentais, gue entre em entendimento com o setor'
competente da municipalidade, no sentido de sanar as irregulari

dades acima apontadas.

Sala das Sessdes, 31 de _Qutubro de 1995.
™~

Edson Sidney Vi

Vereador



CONSELHO NACIONAL DE TRANSITG

RESOLUCERO K¢ 666/86

DISPOE SOBRE A EDICAO DE NORMAS COMPLEMENTARES
DE INTERPRETAGRO, COLOCACAO0 E USO DE MARCAS

VIARIAS E DISPOSITIVOS AUXILIARES A SINALIZA
CAO DE TRANSITO.

0 COSRLED UORCIONAL DR TRANSITO, usando da competéncia
que lhe conferem o artigo 59 ¢ o parigrafo unico do artigo 33, da

e inogtituiu o Cédigo Na
roduzidas pelo Decreto-

+ © O artigo 64, pardgrafo
29, do Regulamonto do Cédigo Nacional .de Transito, aprovado pelo
Decreto ne 62.127, de 16 do janeiro de 1968, com ag alteragdes in-
+696, do 28 de feveroiro de 1974,

CONSIDERANDO o hecossidade de editar normas complementa-
ros co Roguleronto do Cédigo Nacional de Trian

sito, no que dir reg-
peito 3 intorpretacéo, colocagio e ugo da cinalizacdo horizontal,

acionais, padronizan-
{fonal, assegurando melhor fluidez e segu-
o8

CONS IDERANDO op ponicionapentog técnicop apresentados pe
la EBTU, DNER, COPPE~UFRJ, IPPUC/PR, CET/SP, METROBEL, Orgaos Rodo

vibériosn Eotoduaio, Dapartc—ontoc de Tr8ncito e por ontidades técni
coo privedag;

CORCIDRRALDO o qu2 conocta 4o Prococoo ne 002347/064 o
8 doliborocdo ¢o Cologicdo < oua rountéo do 23 do janoiro deo 1505,

apoorLvep,

Art. 19 - a intorprotagéo, o uco, a colococ®o, o closog-
ficacdo o oa oOncoitos roforontos 2g Rarcae Vidrien o coo Diopooy
tivos Aunflinres A Sinalizncdo do Trlnoito, constontoo ¢o Anaro
11, @o Doguler=nto Co C341¢d hicetonal do Rri~agte, cTovclio pole
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Resolugéo n. 666, do 28-1-198G

bocTeto w® 71.496, de 28 de feverairo de 1974, obedecerdc aos cri-
térics fixedos a0 Anexo NASUAL DX SIMALIZACAO DE TRANSITO - PARTE
11 marcas Viiriss e PAXTE III Dispositivos Auxiliares & Sinaliza-
cho, que acompanham a presente Resolugao, e dispdem sobre as se-
Puintes aOIWas Complementares:

4} Marcas longitudinais em pistas de rolamento;

t! Variacdes e aplicacSes de marcas longitudinais;

+ Oispositivos de canaliza permanente;

4) Marcas transversais em p. as de rolamento;

®) Variacdes e aplicacSes de marcas transversais;

£) Marcas de delimitacio e controle de estacionamento e
parada;

g) Inscri¢ées no pavimento;

h) Dispositivos delimitadores;

1) AlteracSes nas caracteristicas do pavimento e obsticu
los a0 rolamento; =

j) Dispositivos de alerta;

) Dispositivos de referenciamento.

Art. 29 - Os érgios responsiveis pela regulamentacio e
implantacdo de sinalizagdo viiéria, url e rodoviiria, deverio pro
videnciar a adequacdo da sinalizagdo ji existente is normas constan
tes Ao MANUAL DE SINALISACAO DE TRANSITO, previsto no artigo ante-
rior.

Art, 19 - Esta Resolucio entraré em vigor na data de sua
publicacio, revogadas as disposicdes em contririo.

Brasilia-OP, 28 de janeiro de 1986.

MARCOS LUIT DA COSTA CABRAL - Presidente

DELIO FORTES LINS E SILVA - Relator

Anexo da Resolucio n? 666/86

Perte I1 — Marcas Viirias
CAPITULO 1
CONSIDERACORS GERAIS
1.1 - Definicdo, Puncio e Uso
Por Marcas Viidrias entende-se o conjunto de sinais cons

tituido de !inhas, marcacdes, simbolos ou legendas, em tipos e co
res diversos, apostos ao pavimento da via.

Sua funcdo & regulamentar, advertir ou indicar aos usud
am condutores de veiculos ou pedestres, de

rios da via, quer s o
forma a tornar mais eficiente e segura a operacac da mesma.

De uso universal - elas podem e devem ser usadas em vi
rios tipos de vias ~ comumente elas sdo empregadas em conjunto com
a Sinalizacao Vertical que lhes for coerente, visando -enfatiszar
a mensagem que se procura transmitir. Todavia, poderdo ser util{
2adas iscladamente, quando isto propiciar melhor enterdimento pa
ra a mensagem transnitida. Em alguns casos tém poder de nqnh..ng
tagio, os quals estio previstos no Regulamento do Cédigo Nacional
de Trinsito e assinalados neste manual.

1.2 - Irportincia das Marcas Vidrias - dade de sus
3a¢ao e Manutengio

De generaliszacio de uso mais recente qua a da Sinaliza
clo Vertical, as Marcas Viériss vim sofrendo grande desenvolvimen

to e diversificacio ne sua utilisacic pera a transmisedo de  man
sagens &40 usudrio da Via, motrmente no me10 urbeno.

Esta Gltima constatacio, que nio subtral nade de Impur
tincia de seu uso em meioc nio urbano, ¢ decorréncia natucel d.
conjugacdo de dois fatores, cada um deles caracter{atica marcaen
te da situacido que representam, a saber:

-~ © meio urbano abriga intensa solicitagio - poluicdo visual - a
atengiio dos que nele se encontram; isto implica que qualjuer me
sagem, para ser notada, necessita de um destaque ou enfoque

L]
H
propriado;

a8 Marcas Vilrias sio a inica forma de transmissio de uma nanss
gem de sinalizagio de trinsito, para cuja percepgio e endy
mento, nio se torna irio, ao a . desviar sua aten
¢io do leito da via. B

A facilidade enunciada no segundo fator, aliads ao pro
gressivo aumanto dos volumes de trifego nas vias, torna de éundn
importancia uma utilizagio extensiva das Marcas vilriss, de modo
a gurar ap itamento integral do espago vidric disponlvel,
nio 85 em vias urbanas como tambim em vias rurais, maximizando o
aproveitamento do seu poder de comunicagao.

Para a consecugao de tal objetivo, contudo, deve-se ter
en vista que a sinalizagdo deve ser reconhecida e compreendida
por todo o usuirio, independentemente de sua origem ou da freqlan
cia com que se utiliza da via.

Depreende-~se, entio, que a sivalizagac deva ser, o mais
possivel, uniforme no dimensionamento, pPosicionamento e aplicagda,
ou seja, condigdes idénticas requerem e deven ser tratadas de mo
do idéntico, para que possam provocar reagdes semelhantes diantc
de situagOes também semelhantes.

Ainda que superadas pelas suas vantagens, as Marcas VA§
rias tém algumas limitagies bem explicitas: quando molhadas e/ou
sujas tém sua visibilidade dificultada; sua durabilidade & tungso,
Principalmente, da intensidade do triafego usuirio da via.

Portanto, um cuidado irio & p ar é-las om
boas condigGes de conservagio e visibilidade, de modo a  superar
estas limitagGes. ISto pressupde manter-se limpa a pista onde cs
tio aplicadas,e a reaplicagio, 40 h desg natural do
material, deve ser procedida.

A freqincia de sua reaplicacgio & fungio do tipo e ety
do da superficie do pavimento sxistgnte, do volums @  COEpOMigaC
do trifego, das condicdes gecnétricas do t do, das comndigdes
ambientais e,naturalmente, 4o material utilizado na aplicacdo.

Ao ser feits a reaplicacio, deve -6 tomar o cuidado
de hm;ct total superposicio entre a antiga e a nova marca vibria.
Nio sendo isto possfivel, ou h 4 .t na g transai

tida, a marca antiga deveri ser devidamente apagada, a fim de s¢
evitar confuséo no entendimento da mensagem.

1.3 - Classificacio ¢ Conceitos Associados is Carscteristicas das
Marcas Viirias

A sinalizacio por marcas viirias se utilizs de variados
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tipos de cores e padrdes, os quais estio associados a  determina
dos conceitos, para enunciacdo de suas mensagens especificas. Ba
sicanente, as marcas viirias pode.- ser englobadas dentro das se

guintes classificacoes:

- quanto aoc posicionananto em relacio ao sentido de circulacio
dce veiculos:
. longitudinais - ordenam os deslocamentos laterais dos velcu
los:
transversais - qrdenan os deslocamentos frontais dos velculos

@ os haroomizan coo os deslocanentos de outros vefculos ¢ pe

destres;.
outras - cocple—ontan
de sinaligacio:

das por outro tipo

&
- ao padréo do a ‘ B . . ‘
. continuas -"estdo ecscocindas & i14éia de proibicio aos roviman

tos dos vefculos, quando separares fluxos de trinsito (a idSia, ™.

& acentusda quando duplas), & delinttacio das pistas destina

das & circulagio da veiculos, e ac controle de  estacionanen
tos e paradas de voeiculos;

tracejadas ou interrocpidas - estko associadas i idéta de per
nissio de covinentos de veiculos, quando separaren fluxos de
transito,e & delinitacio das pistas destinadas d

de veiculos.

- quanto & cor utilizada:

. aparelas - estio associadas i regulacio de fluxos de sentidos
opostos e aos controles de estacionamentos e paradas;

. brancas - estio associadas i regulacio de fluxcs de mesmo sen
tido, @ i‘dﬂuuncio das pistas destinadas i circulacic de
vefculos {sio utilizadas também para regular movimentos de pe
destres, pinturas de sfmbolos e legendas, e outros);

. vermelhas - estio associadas & regulacio de limitacdo de espa
€O para delioc-mto de biciclos leves.

Além destas, permite-se O uso de preto na carbinacio com

as demais cores, onde o pavimento, por si, nido propiciar contras
te suficiente, nio constituindo propriamente uma cor de sinaliza
cic, mas sosente um contrastante;

~ quanto & refletividade:
. refletivas - facilitan a visibilidade noturna ou em condicoes
atwosféricas adversas:
. nio refletivas - nio o fazenm.

combinacio
assunindo, cada

Da associacio destes conceitos, quando da
dos tipos entre si, resultam as Marcas Viirias,
uma, mensagem prépria, que se encontram descritas nos capitulos
apropriados. )

1.4 - Materiais Utilizados

‘As Marcas Viirias podem ser confeccionadas nos ‘seguin
tes materiais:
- tintas*;
- massas plisticas de dois componentes*;
- massas termoplasticas*;
- peliculas pré-fabricadas;
- plasticos apliciveis a frio*;
- outros.

Usa ver que existe a possibilidade de serem produzidos
matcriais novos e satisfatorios para confeccio das Marcas Viidrias,
nio sc cxclui, aqui, a consideracio de que outros materiais ade

quadus possam ser usados no futuro.

* com ou scs microcsferas de vidro.

circulagao

Independente do material util.zado, as dimensdes e c¢a
racteristicas de cor e refletividade deverio ser as mesmas para
cada marca. A utilizicdo de um ou outro material serd funcio, prin
cipalmente, do volume de trifego e da qualidade e vida Util previ
sivel do material do pavimento.

As Marcas Viirias deverio ser visiveis sob qualguer guu
de luminosidade. Para gue isto ocorra € recomendivel que sejam re
fletorizadas ou iluminadas i noite. Em ambos Os Casos, hio poderi
ser alterada a coloracao da sinalizacdo.

1.5 - Comvengoss

Has ilestragses das Rarcas Viirias, wtilizou-se a3 se-
guintes comvengoes:

D cowreo & coomiets
cuxmu‘z
FARCAS LOSGITUDIRAIS E3t PISTAS DZ ROLAMENTO
2.1 -~ Genaralidades

As marcas longitudinais, como ji foi dito, ordenam os
deslocamentos laterais dos veiculos, ou seja, destinam-se i sepa-
racdo e a0 ordenamento das correntas de trifego.

Devido a este cariter de ordenaciode tinxol, as  marcas
deste tipo tém poder de regulamentacio, dependendo da gem qu?
estejam transmitindo: umas proibem a ultrapassagem, outras a g
danca de faixa de trinsito, ou ainda delimitam o acostamento, chs
mando a atencao p-ra. o fato de que este nio se presta i
cio.

circuls

Dentro deste to, ch para a distia
€30 que serd feita neste capitulo,e também importante nos demais.
entre dois termos: transposicio e ultu‘puuge-, no que se refere
& sinalizacio; agui eles serio entendidos da seguinte forme:

- trani‘w“ilci'.‘ - passar de unm para o outro lado da marca, caracte

=>

rizando a mudanca de faixa de tti'ns‘ito:

~ ultrapassagem - passar i frente de outro veiculo que se deslo
‘que no nesmo sentido, pela mesma faixa de transito, sendo  que
para isgo saia e retorne a esta, fazendo, consegfientemente, duas
transposicoes consecutivas.

2.2 - Linhas de Divisio de Pluxos de Sentidos Opostos - LSO
2.2.1 - Conceituagio ’ '

Sio as linhas longitudinais que requlamentas s sepatrs
¢30 das correntes de trifego de sentidos opostos, delimitando. ne
pista, o espaco disponivel para cada sentido de trifego. Ras vias
onde ndo haja canteiro central, assim como a ultrapassres quendo.
para ser feita, & necessirio utilizar o espaco destinado i cocres
te oposta.

A obrigatoriedade de sua aplicagdo seré funcio da impoe
tincia da via e esta poderi ser efetivada ao longo de toda a via
ou 25 em locais mais problemiticos, onde » fluidez ou a sequrascse
de triafego possam ser afetadas.

As condicoes minimas que justificam a marcsacio deste (3}
po de sinalizacao ao longo de toda a via $i0 as seguintes:

— =’
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- J3-47%J0 & ve, . atale
€8 vids . ,v:vilan veluwidade operacional superior ¢ 60 km/h

€@ WelC r.f4s e 42 2ADR em MelO urbano;

> 4-471C 89 wu..me Jo¢ trafequ:
€3 falov.ast ¢om ftaixys de 3,00m au mals, uma falxa pot sentido,
$-¢ tenfam v . iume de hora de pico de 200 veicuiosshora ou mais,
cuvtsilerando ambos os sentidos {ou 1.000 veiculec/dia);

- es rodovias® com faixas entre 2,50m e 3,00m, uma faixa por sentido,
que tennam volume de hora de pico de 100 veiculos/hara ou mais,
considerando ambos os sentidos {ou 500 veiculos/dia);

. em vias urbanas, que tenham volume de hora de pico de 500 vei

{ culos/hora ou mais, considerando ambos os sentidos (5.400 veiculos/dia);

. em rodovias* com mais de uma fatxa por sentido, pois subenten
dem volumes de trafego maiores;

. em vias expressas ou semi-expressas, pelo mesmo motivo;

- quanto as caracteristicas geométricas:
. em vias onde o tracado geométrico, tanto horizontal quanto
vertical, sofra muitas varjiacoes, afetando a seguran¢a do tra

fego por problemas de visibilidade;

- quanto as situacdes especiais na operagio da via:
. faixas exclusivas no contrafluxo e em faixas reversiveis.

As seguintes condigdes recomendam o emprego desse tipo
de sinalizagdo, prioritariamente, em trechos limitados da via,
quando nado & possivel fazé-la em toda ela:

- quanto as caracteristicas geométricas:
. nos trechos de curva vertical ou horizontal, onde a distidncia
de visibilidade for inferior a 150,00 m (consultar Critérios
de Determinagao de Zonas de Ultrapassagem Proibida);

nos trechos em curvas de raio inferior a 180,00 m (caso emque

a marca deve ir 30,00 m além e aquém da curva);

- quanto ds condigdes ambientais e de periculosidade:
. nos trechos onde ocorram constantemente, condigdes  atmosféri

cas prejudiciais a visibilidade (nevoeiro, chuvas foites

etc.);

nos trechos onde os registros de acidentes tenham levado a

conclusao de que o fator de agravamento foi a falta desta mar
ca viaria;

. nas proximidades das linhas & retengdo, quer sejam ou nao em
intersegOes controladas por placas ou semaforos (estes casos
serao melhor especificados nos itens correspondentes);

. nas proximidades de cruzamentos rodoferroviarios (este caso

serd melhor especificado no item correspondenta);

te):

- nas oroximiZalil das passagens de pedestres (este caso  serd
mselhor especificado no item correspondente);

. nas proximidades de cruzamentos com ciclovias (este caso serd

melhor especificado no item correspondente).

De maneira geral, recomenda-se que a aplicagac desta mar
ca, mormente no seu sentido restritivo, seja feita de forma a :ser
oais conscienciosa possivel. Isto consiste, principalmente, en pre
curar fazer coincidir, no local, os conceitos de transposigao e
ultrapassagem, pois se existe situagao de perigo que levou a de
terminar & proibigao desta, certamente também criara dificuldedes
A primeira. Este cuidado evitara, entre outros problemas, a desmo
ralfzagio da marca. ’

2.2.2 - Caracter{sticas da Sinalizagio

..é? A Linha de Divisdo de Fluxos de Sentidos Opostos deverd

¢ Beste manual, denoninam-se rodovias aquelas de caracteristicas
rurais. Em muitos casos, no Brasil, elas adentram a idrea urbana
sem perder suas caracter{sticas, quer geométricas, quer de sina

11za¢do de trinsito. Nessas ocasides, € importante que o trecho
#ituado na irea urbana continue atendendo ao trifego de  passa
9em ¢ que chega ou sai daquela érea. Caso contrario, recomenda-
se wms revisio 4o tratamento dado a0 trecho em questio.

Ber Sempre demarc wls na cor am “ ® pudaré ser feita dos sl

tes modus:

- linha simples contfinua, se a ultrapissagem tur proibide eu om

bos os suntidos;

= linha simples traccjada, se a ultrapassagea tor permitida om

ambos 0s sentidos;

linha dupla continua, quando se deseja enfatizar o proibigso de
ultrapassagem em ambos os sentidos. £ recomendivel que se reser
ve este tipo para as seguintes situages:

. vias de maior importancia, com duas ou nais faixas por sewti
do, principalmente quando a largura das faixas for lnhno;
a 3,00 m,caso em que a via devera ser sinalizada em toda a
extensao, independente de outras condiges;

situagoes especiais, Ja referidas anteriormente;

linha dupla, tracejada de um lado e continua do outro, indican
do a proibigac de ultrapassagem no sentido do lado continuo e
pernitindo-a no sentido do lado Irlc-j-do;

1

linha dupla tracejada, indicando a existéncia de faixa reveraf
vel (ver item 13.4).

A linha  obedeceri as sequintes dimensdes:

4

largura: entre 0,10 m e 0,15 n;

= comprimento do segmento, quando do tipo tracejado: entre 3,03 m
e 4,00 m;

espagamento entre os segmentos: entre 2,00 m e 12,00 m de acor
do com o comprimento do segmento adotado, e com a relagio tag
mento/espagamento estabelecida como a mais conveniente pars o
locai;

- espagamento entre as linhas, quando dupla: serd iqual & largura
adotada para as mesmas.

Para melhor esclarecimento, consultar o Padrio de Li

nhas de Divisdo de Pluxos de Sentidos Opastos (Pig. 2.2.1), ot e

estio estabelecidas as relacSes a serem mantidas e os valokas
mais recomendaveis.
No sentido longitudinal, nas aproximacoes ao inter:e

cGes, a Linha de Divisdo de Fluxos de Sentidos Opostos deverd sar
demarcada dos seguintes modos, nas seguintes situacGes (supdo-se
ser continua, por nio ser recomendivel permitir-se a ultrapasss-

gem nas aproximacdoes de intersecoes):

- no caso de axistir linha de retenglo ~ até jumto a esta (V1.
2.2.2); )

~ no ceto de néo existir liaha do retencdo -~ o ninizs a 2,00 o

-do alinh Dais 4 via inte » pod osta
" distincia ser naior ea fuaglo das condicdes geccStrices e & ¢y
culaciéo; por vie iatercep tend outrs redovia oum via

urbans (Pig. 2.2.3), fervevia (Pig. 6.3.1), ecialovia(Pig. C.0.0
ou faixa de pedestre (Pig. 6.2.2), todas nelhor especific -3
no iten préprio; o reinfcio da linha, spds & transposiclo €3 tp
tersecio, serd definido com base nestes mesmos critérics, ey
derando-se & via no sentido inverso.

Enbora na majoria dos casos a locsclo desta lisha ¢3!
cida com o aixo de simetria da via, isto ndo & obrigatério, ec=>
que as condicoes qeométricas ¢ de trifego desta & que 1lhe detoer 3
nam a locagio @ o tipo. Em funcido disso, ocorrem excecdes, entr>
outras, nos seguintes Casos:

- trechos de transicio de largura de pista (Pig. ¢.7.2);
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- trechos com faixa.adicional de giro (Fig. 4.2.1);
- trechos com nimero Impar de faixas de trifego (Fig. 2.2.4);

-.ttechol de vias urbanas, onde se parmita O estacionamento -
apenas un dos lados. ’

2.2.3 - Critérios de Determinacio de Ionas de Ultrapassagem rroji
bida

A colocacéo destes critérios prende-se apenas 4 eoix
cunstincia de se colocar préximo & especificacio (Se cooo se indi
car a proibicio de ultrapassager) a forna de deterninar-lhe a ex
tensio onde & necesséria. Nio se irpbe ou acrescenta nada de novo
a0 procedso coounente utilizsdo, de resto scbejz=onte conhecido
no contexto rodovidrio. .

As Linhas de Proibicio de Ultrapassagc sio wtilisadas,
principalnente, onde hajs problenas‘de visibilidade. Todavia, &
recocendlvel t==bin oud aplicselo noo locais do transiclo 8¢ lar

gura de pista, aprozniraclo &> obatrucko, proxinidades dos diver °

‘tver Capitulo 4 - Dispositivos de Canali
Jocais onde este movirento nio  seja
reconendivel, como en pontes ¢ seus acessos, en frente &4 postos
da servicos, escolas e outros.

sos tipos de inter

Dentre os locais de provivel deficiéncia de visibilida
de destacam-se as curvas verticais e horizontais. A proibicio da
vltrapassagem neles & estabelecida nos trechos onde a distéincia
de visibilidade sejs menor que a ninina necessiria para que a mes
na seja feita con seguranca, ha velocidade predoainante do trife
go.

Po_‘r.dntincn de visibilidade entende-se:

- curvas verticais - a distincia na gual um objeto, situado num
ponto a 1,20 m acima da superficie do pavimento, e numa tangen
te & curva, possa ser visto de outro ponto situado a mesma altu
ra e na mesma tangente. (Pig. 2.2.5):

= curvas horizontais - a Aistincia medida ao longo da linha de di
visao de fluxos de sentidos Opostos, na qual um ponto, situado
a 1,20 m acima da superficie do pavimento e numa linha tangente
s gualquer obstrucio fisica interna a curva gue impeca a visibi
1idade, possa ser visto de outro ponto também situado i mesma

altura e na mesma linha tangente {Fig. 2.2.6).

Esta distincia & funciéo 4a velocidade preponderante de
senvolvida no trecho. Por esta entende-se & velocidade limite de
senvolvida por 85% dos veiculgs que transitam no local. A tabela
a seguir fornece a disténcia minina e visibilidade necessiria pa
ra ultrapassagen segura, ds acordo con a velocidade.

TABELA 3.2.1

DISTANCIA MINIMA DE VISIBILIDADE NECESSARIA PARA
ULTRAPASSAGEN SEGURA

VELOCIDADE PREPONDERARTE DISTANRCIA MINIMA DE VISI
NO TRECHO (km/h) BILIDADE (m)

40,00 100,00
50,00 130,00
60.,00 170,00
70,00 210,00
80,00 250,00
100,00 320,00

0 inicio da zona de ultrapassagem proibida se darda no
ponto em que a distincis de visibilidade passe a ser menor que a

- —— e n . = —_

recomendada na tabela; o seu final se dard no ponto em que  essa
daistincia se torna novamente maior que o valor recomendado, poden
Ao-se, caso estudos no local assim o determinem, adotar valores
majores. Recomenda-se, sempre gue possivel, a eliminacido do obsti-
culo a visibilidade, evitando-se, assim, zonas de proibicio de 'nl
trapassages.

Para malor seguranca, a Linha de Proibiciéo de Ultrapag
sagem nao deverd ter comprimento inferior a 150,00 m. Caso 0 va
lor calculado para uma determinada zona de protbicio de ultrapag
sagem seja inferior a este, & linha deveri ser estendida até alcan
ci-10, sendo 10cado todo © acréstimo no trecho que anteceds o ini
cio 4a mosna.

gntre duas somas de proibicio de ultrapassagem deveri
hever vaa distincia ninina de 120,00 n. Bio scontecando isto, as
1ishas, refercates a oada zoma, Severio ser unidas.

2 rodovias &a pista sirples e duplo sentido de circule
¢#o, as Linhas de Proibicio ds Ultropassagea juntoa cixa ¢s e ln )
rio se imiciar a 150,00 a ¢ terninar a 00,00 D destas obras, €7
sidersdo o séntido do trimsito.

As Linhas de Proibicdo de Ultrspasssgen adaiten inter
rupgoes en pequencs trechos, da orden de 10,00 m, para indicar lo
cais em que, enbora proibida a ultrapassagens, pernite-se a traves
sia da via. Naturalmente isto s5 pode acontecer onde a proibigic
nio se deu por problemas de visibilidade; sio exemplos o8  cCruzg
mentos com ;mnlnhon carrociveis, em frente a postos de  servicos
(rig. 2.5.2) e outros semelhantes. Nestes casos, ela deverd ver
substitulda pela linha de continuidade (ver item 2.9).

2.2.4 - Sinalizacio Complementar

Quando a visibilidade das linhas puder ser prejudicads
por qualguer motivo, a zona de proibicao de ultrapassages poderi
ter, opcionalmente, nos 150,00 m que a preceden, as 11
nhas de divisio de fluxos de sentidos Opostos-na relacao 1:l. Tar_
bém, podem ser apostas, anterioras a ssta sona, setas de advertin
cia (ACH, Pig. 8.2.6), conforme especificadas no item proprio. Ao
longo dela poderio ser colocadas placas do tipo R.7 - Proibido Ul
trapassar, nas condicGes estabelecidas na Parte 1 deste Manual -
Sinalizacao Vertical.

Yora das zonas de proibicio de ultrapassages poderic
ser colocadas placas indicativas, alertando-sobre a interpretacio
4a sinalizacio.

2.3 - Linhas de Divisao de Fluxos de Mesmo Sentido - LMS
-

2.3.1 - Conceituagio

Sa0 as 1inhas longitudinais que demarcam as faixas d
trinsito de mesmo sentido 4e circulacao, requlamentando seu uso.
2.3.2 - Caractexr{sticas da Simnalizacao

A Linha Oe Divisio de Pluxce de Mesmo Sentido  dewerd
ser sempre demarcada me COr bramca ¢ poderé ser feita dos seguin
tes modos:

- 1inha simples tracejasda, we & transposicao - mOVisento 60 [T
ca de faixa - for permitida;

~ 1inha simples contisua, se s transposicdo for proibida;
- linha dupls, tracejada de um 1ado @ continus de outro, indicen
do que a transposicio @ permitids do lado tracejado para o 13

do continuo e proibida no sentido inverso:

~ linha dupla continus, para enfatisar a proibicéo de transposi
cao da linha.

P T -
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2 recomendivel que se restrinja o uso destes dois ulti
®0¢ mOdOs 206 Cas0s Que, Tealmente, possam transmitir uma mensa

P especial, como nas hllln exclusivas no mesmo sentido do
restante 4o trifego.

Ccpre sslientar que, apesar de estir previsto no Regu
lamento do Cédigo Macional de Trinsito, es s¢u artigo 70 § 19, que
A8 marcas separadorass de faixas de trinsito, <= linha continua,
indicam tao somente proibicio de ultrapassagem, a proibicio de
transposicao da linha pode ser reforcada através da sinalizacao
vertical, ou seja, por placas tipo R-8 - Proibido Mudar de Faixa
de Transito.

& 14nha obedecerd is seguintes dimensdes:
- larqurs: eatre 0,10 m ¢ 015 n;

~ Coxpeimmato do semento, qundo 40 tipy tracejado; eatre 1, SOn
e 4,5 a;

-Wmmumum).ooncu.“n,hm!
€o con ¢ e & — “oc-:.nuo.onc.-_
W/ epegem0te estatelecids cup & Deis oanvenients para o le
eal; .

© NP amnts eatre o8 lindes, Coembe Cepla: eerd tguwel & laryure
adotabs pass a4 snamss .

Pess maliue onclisechanats, cwssslitar o Podcan de Ly
s @ Jiv.00 &0 Tiamos 43 Rupmo Sent ids (Pig. 2.).1}, omie (L)
THO 001480 .0<1ldd 44 10125000 4 AESPN BeAtidas @ O8 velotws maln
£0OMRwtld v . 3

0 sweiie langilteiian]l, an interowgins, o Linhas da oy
vishs @0 Plames ¢+ Twemm Semcido dweeras oot Swmacceds doe seaquin
106 Subis. S48 Soysistes oituagies,

~ Onanty tsotwielde. 0 olnias o 2.08 ¢ n allahamento asis enter
- &a 918 LMtecscaptants, patants sete distéacis wer Wmalor em
tangid don CondiGhoe grandtrices @ de clscelacéo (Pig. 21.3.));

- Gutats condlone - std Jente & 11804 40 reteucio - & linNa  sem
Pee wed cuntiows Quanhs bowvesr lisha 40 tetencec (Plg. 2.3.12).

€ raislcra 4a Links, spve & transposicéo da intersecso,
S0 Safiaih cum Base Aestes meeamoOs CTilérics, considerando-se a

Tla 0 wartids jLavesres

A +tii114;40 de 11ah4s continuas é fortemente recomendi

0] ane SPulatas CaROS:

- apeonLmacic de 1AtETSecoes - Deste Caso elas deverdo ter oxyxi
sento de 20 alnimo 15,00 = até um miximo de 60,00 m, sendo este
compr imeato fuscio da fila esperada de vefculos; guando en _eur
wa (Pig. 2.3.4), as linhas deverio ser demarcadas de. paneira
Cua todas ternises ha Desms perpendicular ao eixo da via, nio
éeveado & Daar dalas ultrapassar & mixima dinensio recooendada;

~ faizse ée trinsito coa ing excl Jos — giros & esquarda
(rig. 2.3.5) ou é direita (Ps'q. 2.3.6), oovirento obrigatdrio
an fremte, fsizas exclusivas ou faixas preferenciais;

« cosoe ée cdeticulo aa pista, quando o trifego possa passar de
«3 ow ewtro 18d0 40 DAsCO - neste caso é tambén recomendivel o
wso da liake dupla (Pig. !.C.Jl.

2.3.) - Pormacio de Passas de Trinsito

As Linhas de Divisio ¢ Fluxos de Mesmo Sentido delimi
tam falxas de trinsito e deverio ser locadas, na medida do possi
vel, de modo & propiciar continuidade na largura e ninmero destas,

devendo-se procurar evitar variacGes bruscasnos mesmos. Caso isto
ocorra, deverd ser observado o €Xposto no item 4.7 - parcagio de
Transicdo de Larqura de Pista.

A largura das faixas de transito degtinadas &o rolamen
to poderd variar entre um minimo de 2,50 n ¢ un mixirs de 4,00 m,
‘@evendo ser demarcadas da esquerda para a direita, en r:lacdo  ao
sentido do tréfego a que se destinam. Esta recomendacic visa re
servar qualquer sobra de largura na pista para a faixa wis a di
reita, por ser esta a mais afetada por paradas de veiculos. A ta
bela da Figura 2.3.5 da uma orientacido socbre os valore: nais reco
mendiveis da largura de faixa, de acordo com a sua locsiizacido ou
destinacio.

2.3.4 - Sinalizacio Complementar

Has situacSes restritivas - proibicio de rod: aca de
faixa ~ B0 trecho onde sla ocorram, deverio ssr colocadas placas
40 tipo R-8 - Proibido Budar de Paixa de Trinsito. Has € ot si
tuacdes aio hi sinslizacio especifica.

2.4 - Linhas de Borda-LEO
2.4.1 -~ Comceituacio

Béo as linhas longitudineis que delineiam a parte da
Plsta destineds so rolamento. Separam-na do acostamento, destina
40 & paradas eventuals, onde este exista, ou propiciam ua peque
As faixs de sequrancs junto as guies, que delimitam os passeios re
ssrvados ave pedestras.

Sue tmportincia reside na melhoria das condigd s de vi
sibilidade de pistsa, mormente durante a noite ou em condicgdes at
sceféricas adversas.

Ainda no tocante & saguranca, elas sio importantes onde
"éo houver acostamento pdvll.ntcdo, POT ser este propensc a gerar
acidenten se nao -hnlnrb\ na velocidade conveniente; no ¢iso con
trario - acostamento plvsnntado ~ evitam a tendéncia patural de
se fazer uso dele, como pln.n de rolamento, quando bailxz o nivel
de servigo.

De maneira 9'01-.1, essas linhas sio mais necissirias
quando:

= © acostamento nio for pavinentadoj

- o acost for pavi do @ de cor semslhante a o jerficte
de rolamento;

— antes de estreitamento de pistas ou acostasentos, devidy as poa
tes e a0s viadutos, entre outros;

antes e a0 longo de curvas saim acentuadas;

-~ &n racpas 4e entrada e safda;

L3

. -en : cio na eep ‘vouupehmu:ntm

~ e locais onde existen obaticulos sdjscentes i pista 0 2, pa ’
1a sua proxinidade a olh, constituan sitwacdes perigeri oy

en locais onde ocorram, 'coa mais !r.qﬁncn, condicten cln:ﬁtA
cas adversas i visibilidade, tais como chuvas fortes ¢ agvosi
ros;

en vias sem guia;

em vias com ilumipacio insuficiente, que nio pernitan x> wist
bilidade dbs limites laterais da pista;

~ em vias expressas.
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Em rodovias, & desejivel que a execugdo das Linhas de
Bordo seja feita em toda a extensdo da via; nido sendo possivel,de
ver-se~a faxé-la preferencialmente nestes locais, mormente nas
proximidades de intersecoes e trechos mais perigosos, embora ela
ndo substitua defensas e outros dllpontb.aou de seguranga.

. Em dreas urbanas, esta marca se adapta mélhor as vias
expressas, semi-expressas ou em artérias de grande moviaento, sem
muitas vias interceptantes. Em vias locais ou de pecueno movimen
to, 'a pintura de meio-fio poderd ser aceita como substitutivo, ji
que cumpre razoavelmente o papel de delinear a nista de rolamen
to.

2.4.2 - Caracteristicas da Sinalisacio

Normalperite, as linhas de bordo serdo de cor branca em
anbos os 1imites da pista, tendo cu vista qus elas nio se prestan
a dividir fluxos éo trénsito, cas dalinitor a parte da pista des
tinads 2o deslocarcnto do velculo (Pig. 2.4.2).

Como excecéo, elas deverio ser de cor amarels & esquer
da do fluxo_de trinsito, junto a canteiros centrais " estreitos
(larqurs menor que 1,00 m) (Fig. 2.4.3) ou tictf{cios (estes des
critos em item préprio), quando, nestas situacSes, houver uma d4i
visao de fluxos de sentidos opostos, e tanbém “ara assegurar uma
maior seguranca as usuirio da via.

ide:nlnenu. as linhas de bordo deveriam ser sempre con
tinuas. Entretanto, as disponibilidades de recursos podem justifi
car a sua aplicacido do tipo tracejado (Fig. 2.4.4}, aue também
cunpre, de forma eficaz, o papel de delimitar a pista destinada
ao rolrmento. Recomendamos, entretanto, que, sempre que possivel,
as linhas de¢’ bordo sejam continuas.

A linha obedecera as seguintes dimensdes:

- largura: entre 0,10 m @ 0,20 m;
- comprimento do segmento quando do tipo tracejado: 4,00 m;

- espacamento entre Os segmentos: 12,00 m.
para melhor esclarecimento, consultar Padrao de Linhas
de Bordo (Fig. 2.4.1), onde estdo estabelecidas as caracteris

ticas mais recomendiveis.
No sentido longitudinal, em intersecoes, a Linha de Bor

do sb deverd ser intctronpsdi nos seguintes casos:
- no caso de existir linha de retencao precedendo a via intercep

tante - junto a esta;
- no caso de nao existir linha de retencio precedendo a via inter

ceptante - a uma distincia de 2,00 m do alinhamento mais exteg
no do obsticulo & circulacéo.

£m intersecdes entre vias de rodagem, a Linha de sordo

deveri acompanhar todas as combinacoes & acessos existen

tes, delimitando completamente todo o espaco destinado ao rolamen

dimento do de circulacio.

to e facilitando o en
Para svitar a sensacio de perda de orientacido pelo con

dutor, quando a Linha de Bordo sofrer um deslocamento qeométrico,
ou for suprimida, pode-se, opcionalmente, fazer uso das linhas de
continuidade (item 2.5}, ob d do ao alinh que aguela

viesse mantendo.

2.4.3 - Sinalizacdo Complementar

Em alguns casos, quando se deseja enfatizar 3 recomenda
cio do nac uso dos acostamentos CORmO pistas de rolamento, & possi
vel o uso de marcacio especial nestes, obedecendo is caracteristi
cas expostas no ltem proprio (ver item 4.6 - Marcacao de Acosta
wmonto Pavimentado). Também & recomendivel o uso de Placas Indica
tivas apropriadas.
2.5 - Linhas da Continuidade - LCO

2.5.1 ~ Concelituacic

Sio as linhas longitudinais que ddo continuidade ds 2n
teriormente descritas quando, por algum 'lou.;o, hi. uma quebra no
alinhamento visual que estas mantinham, e & interessante miniai
2ar seus efeitos, inclusive dentro de intersecSes, quando &t im
julgar-se necessjrio, com base esm estudos de engenharia no locrl.

Sua importidncia reside em impedir que o condutor perca
a nocao do alinhamento da pista ou da faixa em que vem circulando,
quando a sinalizacio desta sofre qualquer interrupcio visuval, quar
por supressao, quer por t -~

a no alinh ] ico.

Seu uUSO seri sempre opcional e se dard, principalrente
en inter , mais em continuidade & linha de bordo;

todavia, séo apliciveis em qualquer situacio que se enquadre no
exposto acima.

2.5.2 - Caracteristicas da Sinalizacio

As linhas de Continuidade serioc em cor coerente cc &
4s 1inha a que via dar continuidade, assin cooo deven manter U
alinh Serio &0 tipo tracejado, reco=andando-en 38
deguintes dirensdes: )

- largura: 0,10 o
~ comprimento do segmento: 1,00 n;

- espagamento entre Os segmentos: 1,00 = {relacdo 1:1).

2.5.3 - Sinalizagido Complementar

Nio exlst.e sinalizacio complementar especifica para es
te caso, podendo ser, contudo, acompanhada de placas indicativas
que alertem o condutor para a situacao particular com que se deve

ra defrontar.

simples continua

[ ‘.

simples tracejada

PURET ry
dupla continua
9
4
dupla continua/tracejada
d
——— e Ry T
Situacao de Relacio a:b Dimensoes recomendadas
aplicacao r dsda | vias Todovias ¢
Lirha sisples contlima =015 Te045
Lia sirples traceja— a= 500 K
da entecsdarndo Oxves 1:1 b e 2.00 b 4.00
$150m) c = 0.15 c = 0.15
“Lirka sirples traceja- 2= 00 2« 4.0
da em viss de 2'to 1:2 b = ¢.00 be8.00
M c = 0.15 c = 0.15
Linha simples tracc)e- as= 2= .00
da em vias de Laino 1:3 b« 6.00 b «12.00
oM _ c = 0.15 c=0.15
Linha dupla continua Ce=0.10 C = 0.10
Linha dupla continua/ a=2.00 a - 4.00
1:1 b e 2.00 b« 4.00
tracejada c«0.10 c.0.10

ig. 2.2.1. Padrio de Linhas ivisdo de Pl
F 2 P nh. de D uxos de Sentidos
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£°0

simples tracejsde
‘ /3 cc— c:—_:]
Apla comimne
—_ —3
C >
Aupls cont imm/treccjede
— e
= [ e—— | ce——— [ c—|
—e A
sitvaclo de Relacio a:1b |Dimensdes Recomendadas (n)
aplicacho "—*. g
Linhes Simples Qontire Ce 0.5 € =« 0.1%
Lirha sisples trace)s ! a=20 aed.00
da em vias &n alto vO 112 be 6,00 b= 8.00
luse diirio midic ce .13 c=0.15
Lirha sisples traceja a = 3,00 a =« 4.00
dn en vias de haimo 1:3 b= 9.00 b =12.00
volume difrio médic ce 0,18 c=0.15
Lirha dpla continua C = 0.10 C=0.10
a « 3,00 o= 4.00
Linhs dopla continue/ 11 be 3.00 b 4.00
tracejada ¢ =0.10 ¢« 0.10

Fig. 2.3.1. Padrio de Linhas de Divisio ds Fluncs de Mesmo Bantido (L
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